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Sager til beslutning:

I. Takstpolitik og takster 2015 for buskegrsel

Resumé:

Kompetencen til at fastlegge takster pa Fyn, Langeland og /Ere ligger hos FynBus jf. lov om trafik-
selskaber. FynBus har pligt til at koordinere og indga aftaler om takster med DSB.

Et statsligt udmeldt takstloft leegger rammen for de ovre graenser for takstaendringer.

Principperne for takstfastleggelsen for 2015 beskrives nedenfor, og der foreslds en udmentning af
takstrammen mellem FynBus’ forskellige produkter kontantbilletter, turkort, KVIKkort og periode-
kort

Sagsfremstilling:

Takstkompetence

FynBus har takstkompetencen for den offentlige servicetrafik, som er omfattet af trafiksel-
skabets omrade. Takstkompetencen omfatter fastsattelse af priser, rabatter, zoneantal og
zonestgrrelse samt beslutninger om billettyper og rejsebestemmelser.

FynBus er forpligtet til at indga aftaler om takstsamarbejde med DSB omkring felles perio-
dekort og kommende rejsekort. Det indebzrer, at endringer af takster og af takstsystemet
skal aftales mellem FynBus og DSB.

Takststigningsloft
Taksterne i den kollektive trafik er reguleret i Lov om trafikselskaber i 2005. Bekendtgorel-
sen herom tradte i kraft pr. oktober 2007 og fik virkning for taksterne fra 2008.

Takstloftet betyder, at takststigningerne for FynBus’ billetter og kort i gennemsnit skal ligge
under det udmeldte "loft". Takststigningsloftet for 2015 er 0,6 %. En takststigning pa 0,6 %
vil kunne give et merprovenu pa 1,4 mio. kr., som netto vil udgere 0,9 mio. kr. nar der ind-
regnes et passagerfald som folge af stigende priser.

Takstregulering og -differentiering
Ved overvejelser om regulering af taksterne kan kunderne deles op i malgrupper efter,

hvor hyppigt de anvender den kollektive trafik.

FynBus’ produkter kan inddeles i falgende hovedgrupper:

Produkt Malgruppe

Enkeltbilletter Lavfrekvente kunder (I-2 rejsedage om ugen) af kollektiv trafik

Turkort Lavfrekvente kunder, som gnsker at forudbetale deres rejser

Kvikkort — trin | Lavfrekvente kunder af kollektiv trafik

Kvikkort — trin 2+3 Mellemfrekvente kunder (2-4 rejsedage om ugen) af kollektiv tra-
fik

Periodekort Hojfrekvente kunder (4-5 rejsedage om ugen) af kollektiv trafik,
som kender deres rejsebehov og @nsker at kende manedens pris
pa forhand
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Enkeltbilletter er det dyreste produkt. | forbindelse med takstandringer har FynBus de se-
nere ar isar tilgodeset de mellem- og hgjfrekvente kunder. Det er sket ved at have tak-
sterne for enkeltbilletter med mere end den gennemsnitlige takstaendring.

Kvikkortet blev indfert efter oprettelsen af det falles takstsystem i 2008. Fra januar 2014
blev rabatstrukturen andret, sa den i hgjere grad tilgodeser is@r de mellemfrekvente kun-
der.

Der er hermed lavet en rabatstruktur, hvor kun kunder med et fast rejsemonster f.eks.
mellem hjem og arbejde behaver at overveje, om de skal anskaffe et periodekort.

Overordnet takstpolitik
FynBus har gennem en arraekke fulgt en fast takstpolitik, der tager udgangspunkt i felgende:

Nedbringe kontantbillettering i bussen (enkeltbilletter, turkort, tilkeb mv.) mest muligt
Kontantbilletteringer er typisk de mest tidskravende billetteringer og ved at nedbringe an-
delen af disse vil det have positiv effekt pa den samlede kgretid og dermed de samlede
driftsomkostninger. Ligeledes medfgrer kontantbillettering en @get pengemangde i bussen
og dermed gget risiko for rgveri i bussen. Nedbringelse af kontantbilletteringer vil siledes
ogsa have en positiv arbejdsmiljgmassig effekt for chauffgrerne.

Takstmaessigt er nedbringelse af kontantbilletteringer handteret ved, at enkeltbilletter altid
har den hgijeste pris og at takststigninger typisk har ramt disse hardest. | forhold til turkort
kan alene opnas rabat svarende til laveste rabattrin pa kvikkort. Ligeledes er der pa turkort
depositum pa kortet pa 50 kr., mens kvikkort udleveres gratis. Takstmaessigt er der skabt
klart incitament for at ga fra enkeltbilletter og turkort til kvikkort.

Indforelse af SMS-/Mobilbillet har ligeledes medvirket til nedbringelse af kontantbilletterin-
ger i bussen.

Storst rabat til de kunder, der rejser mest.
For de hgjfrekvente kunder der rejser dagligt, vil det altid veere billigst at have et periode-
kort, der ogsa har den storste rabat nar der er et dagligt rejsebehov.

| forhold til kvikkort skelnes mellem lavfrekvente kunder og mellemfrekvente kunder, hvor
der ydes storst rabat til de mellemfrekvente kunder. For at give de lavfrekvente kunder et
takstmaessigt incitament til at rejse lidt mere og dermed @ge antallet af rejser, er rabatten
for de mellemfrekvente rejsende oget i 2014.

Udmegntning af taksterne i 2015
FynBus har udarbejdet et forslag til takster for 2015.

Forslaget er vedlagt som bilag I.I.
Enkeltbilletter

Enkeltbilletter skal fortsat vere det dyreste produkt. Pa grund af det lave takststigningsloft
er der ikke mulighed for at heve priserne for enkeltbilletter i 2015.
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Der har pa landsplan varet arbejdet med det landsdekkende enkeltbilletsystem (DLE), der
skulle sikre en felles takstrekke for enkeltbilletter. Det viste sig sommeren 2014, at der
ikke var opbakning til DLE. Takstrakken ville i givet fald have medfert at Fynbus skulle
senke priserne pa enkeltbilletter modsvarende have taksterne pa kvikkort og/eller perio-
dekort. En tilpasning der i givet fald ikke stemmer overens med FynBus’ overordnede
takstpolitik. Sydtrafik har besluttet at tilpasse sig denne takstrakke, mens Nordjyllands tra-
fikselskab ogsa forventes at gore det. For begge disse selskaber gzlder dog at deres nuvz-
rende takstniveau for enkeltbilletter i modsatning til hos FynBus ligger under takstniveauet
for DLE.

KVIKkort

KVIKkort taksterne foreslas bibeholdt uzndret. Forslaget er begrundet med de store &n-
dringer der blev foretaget i priserne fra 2013 til 2014. Der blev i 2014 foretaget en delvis
tilpasning til DSB’s rejsekorttakster pa Fyn. Her blev taksterne for KVIKkortets trin | hae-
vet med | 1,0 %, trin 2 reduceret med 9,7 % og trin 3 reduceret med 10,4 % i gennemsnit.

DSB’s takstforslag for rejser pa rejsekort imellem takstomrader vedlegges som bilag 1.2 til
orientering. Med det fremsatte forslag vil det ikke vare realistisk for FynBus at foretage en
harmonisering inden for rammerne af takststigningsloftet.

Periodekort

Takststigningen i 2015 foreslas lagt pa periodekort. FynBus og DSB har takstsamarbejde om
periodekort pa Fyn, hvor hovedparten af Fynbus’ rejser er pa op til 3 zoner, mens rejser
herudover typisk er rejser, der foretages med toget. DSB haver generelt de tilsvarende
priser med 2-3 %. For at tilpasse bedst muligt til DSBs takstniveau pa periodekort er det
iser taksterne pa de lange rejser over 3 zoner, som skal &ndres. Taksterne for lange rejser
pa 4 zoner og derover endres med mellem 2,9 og 3,0 %. (De udger 20 procent af FynBus’
samlede passagertal.) Til gengzld fastholdes taksten for 3 zoner uzndret og taksten for 2
zoner reduceres med 0,5 % for, at &ndringen kan holdes indenfor takststigningsloftet.

Forslaget medferer at priserne pa periodekort i gennemsnit stiger med I,1 %. Pa trods af
stigningen pa periodekort, vil det fortsat vere det billigste produkt for hgjfrekvente kun-
der.

Den gennemsnitlige takststigning i 2015 bliver 0,6 %.
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De enkelte hovedprodukters bidrag til antal rejser og indtegter er vist nedenfor.

Rejse- og indtaegtsfordeling (2013)

Rejsefordeling | Indtaegtsfordeling
Enkeltbillet 10,6 % 21,7 %
Turkort + verdikort |3,5 % 4,6 %
Kvikkort 21,9 % 23,8 %
Periodekort m.v. 64,0 % 499 %
| alt 100,0 % 100,0 %

Med den viste fordeling af rejser og indtagter vil det forventede merprovenu, efter indreg-
ning af elasticitet, blive pa 0,9 mio.kr. i 2015.

Indstilling
Direktionen indstiller, at bestyrelsen

e Godkender, at takststigningsloftet for 2015 udnyttes i henhold til de foreslaede
takstendringer med samlet 0,6 %

Vedtagelse

Bestyrelsen godkendte som indstillet.

Bilag
Bilag |: Forslag til takster for 2015
Bilag 2: DSB’s oplaeg til rejsekort takster 2015

2. Takster for SBH-kgrsel 2015

Resumé:

Det foreslas at fastholde prisstrukturen for kersel for svaert bevaegelseshemmede (SBH) i 2015.
Endvidere foreslds det, at FynBus’ retningslinje for tilbagebetaling af drligt abonnement for SBH-
ordningen @ndres sdledes at dette ikke refunderes i forbindelse med manglende brug, eller ved
udmeldelse i perioden.

Sagsfremstilling:
Kunder tilknyttet SBH-kersel (korsel for svaert bevaegelsesh&@emmede) betaler en fast abon-
nementspris for at vaere en del af kerselsordningen. Abonnementsprisen opkraves via gi-
rokort | gang arligt.

| forbindelse med takstendringer generelt traf bestyrelsen i 2012 beslutning om en ny pris-
og rabatstruktur.
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Transportministeriet henstiller i brev af 12. marts 2010 til, at trafikselskaberne fastlegger
takterne for individuel handicapkersel sdledes, at prisen ikke ma vare vasentligt hgjere end
taksten for @vrig trafik, der varetages af et trafikselskab, jf. § 11, stk. 4 i lov om trafikselska-
ber. Der er pa den baggrund fastsat en max. pris pa kr. 100 pr. tur. Den samlede prisstruk-
tur fremgar af figur 1.

Figur 1.
Nuvaerende
prisstruktur
Abonnement p.a. 455
Pris/km 2,5
Mindstepris 25
Maxpris 100

Ifolge lov om Trafikselskaber administreres handicapkerslen af trafikselskaberne, men der
er forskellig praksis i de enkelte trafikselskaber vedr. prisstruktur, abonnementsordning
m.v.

| FynBus opkraves abonnement forud ved forste tilmelding til ordningen, ved udsendelse af
et girokort og med anmodning om tilmelding til betalingsservice.

Ved manglende brug af ordningen eller ved udmeldelse, eks. med baggrund i flytning eller
ved dedsfald, er det proceduren i FynBus, at der sker tilbagebetaling af det fulde abonne-
ment, hvis ikke abonnementet har varet brugt i udmeldelsesaret. Eksempelvis blev der pa
denne baggrund udbetalt refusion for ca. 81.000 kr. for borgere i Odense Kommune i
2013.

De ovrige trafikselskaber i Danmark opkraver enten ikke abonnement eller udbetaler ikke
refusion af abonnement ved opher.

| forbindelse med oget fokusering pa karselsomkostninger i kommunerne og opfelgning pa
antal bevillinger og kerselsomfang, er der fra kommunerne fremsat gnske om andring af

denne praksis.

Indstilling:
Direkteren indstiller, at bestyrelsen godkender

e At nuvarende prisstruktur fastholdes.
e At der ikke sker refusion af det forudbetalte abonnement. Manglende betaling af
arsabonnement vil betyde, at borgeren udtrader af ordningen.

Vedtagelse:

Bestyrelsen godkendte som indstillet
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3. Bestyrelsens mgdedatoer 2015

Resumé:
Administrationen fremlaegger forslag til bestyrelsens mededatoer for 2015.

Sagsfremstilling:
Med henblik pa fremadrettet planlaegning fremlaegges forslag til bestyrelsens mgdedatoer:

Ordinzre mgder:

Torsdag den 22. januar
Onsdag den 25. marts
Tirsdag den [6. juni
Onsdag den 9. september
Onsdag den | I. november
Onsdag den |6. december

Ekstraordinere mgdedage, afholdes kun efter aftale:
Tirsdag den 21. april
Torsdag den 21. maj
Torsdag den 22. oktober

Alle ordinzre mgder afholdes kl. 16.00 — 18.00.

Indstilling:
Direkteren indstiller, at bestyrelsen

e Godkender forslag til mgdedage 2015.
Vedtagelse:

Bestyrelsen godkendte indtil videre mederne den 22. januar 2015 og 25. marts 2015. Sagen gen-
optages senere i 2014.

Sager til drgftelse:
Intet.

Sager til orientering:

4. Status vedrgrende uddannelsesruter

Resumé:

Der er etableret 32 uddannelsesruter i forbindelse med det seneste kereplanskifte, august 20 /4.
Der gives en status for passagertallene pa ruterne i august og september set i lyset af eksisterende
ruter.
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Sagsfremstilling:

Samarbejdsparterne bag Syddansk Uddannelsesaftale har lavet en undersegelse, der viser,
at lang transporttid afholder nogle unge fra at tage en uddannelse og far nogen til at falde
fra.

Ved skolestart 2013 startede FynBus 3 uddannelsesruter i samarbejde med Region Syd-
danmark, Assens Kommune, Kold College og Syddansk Erhvervsskole. Projektet stottes af
statens yderomradepulje, der administreres af Trafikstyrelsen. Idéen bag de malrettede ud-
dannelsesruter er, at busserne karer de studerende mest muligt direkte til skole, sa rejse-
tiden bliver sa kort som muligt.

| forbindelse med Region Syddanmarks budgetvedtagelse af budget 2014 besluttede Regi-
onsradet, at trafikselskaberne skulle prioritere uddannelsesruter, og en del af tilskudsram-
men blev gremarket uddannelsesruter.

Et samlet net af uddannelsesruter er en del af FynBus’ trafikplan 2014-17, og 32 ruter er
indfert i forbindelse med kareplanskiftet i august 2014. Indfgrelsen medferer en skonomisk
satsning, som er afstemt med Region Syddanmark, da forventningerne er, at passagertallet
samlet vil @ges i den regionalt finansierede bustrafik.

Busserne har nu kert |2 maned og pa baggrund af opggrelsen af de forste passagertal med
udgangen af september gives en status pa mgdet.

Indstilling:
Direkteren indstiller, at bestyrelsen

e Tager orientering til efterretning

Vedtagelse:
Bestyrelsen tog orienteringen til efterretning.

5. Meddelelser

e Letbanen i Odense

e Odense flex: ny rammeaftale

e Arbejdsklausuler
o FynBus sender brev til Trafikstyrelsen vedr. administrativ praksis for omradet.
o Administrationen udarbejder notat om politik for kontrol.

e Regional aftale 2015 om analyse af tilbringertrafikken

e /Ero udmeldelse af FynBus

e Koreplan Rudkgbing - Svendborg

e Status pa arbejdet i Trafikselskaberne i Danmark (TID)

e Ny okonomichef i FynBus

e Samarbejde med =ldrerad pa Fyn

e Mgde med Dansk Industri om Force Majeure-bestemmelser i kontrakterne
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e Ga-hjem-mgde den 21. oktober 2014 i Vejle

e Etablering af Kollektiv Trafikforum

e Status pa planopgaver i kommunerne.

o Ophazvelse af rammeaftaler om FlexVariabel og FlexGaranti med Carigo ApS

6. Eventuelt

e Nygart reklamer pa busser.
o Administrationen udarbejder opleg til nye retningslinjer for reklamer
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